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Fiir damalige Zeiten war der Pforzheimer Bahnhof ein ausgesprochen représentatives Gebdude. Das Foto wurde um das Jahr 1905 aufgenommen.

DOKUMENTATION

Geschichte der
Bahn in Pforzheim

® Mit dem ,Adler”, deram 7.
Dezember 1835 von Niirnberg
nach Fiirth fuhr, begann in
Deutschland die Bahngeschich-
te, die 31 Jahre zuvor in Eng-
land begonnen hatte.

® Baden und Wiirttemberg
schlossen 1857 einen Staatsver-
trag ab, der vorsah, dass Baden
seine Bahn in Miihlacker an die
Strecke Stuttgart-Bruchsal
(1853) anschlieflen darf. Im
Gegenzug wurde Wiirttemberg
gestattet, spiter von Pforzheim
aus Linien ins Enztal und ins
Nagoldtal zu fiihren.

® Der Abschnitt von Durlach
bis Wilferdingen war am

10. August 1859 fertiggestellt. In
Durlach erfolgte der Anschluss
an die Badische Hauptbahn von
Mannheim nach Basel. Knapp
zwei Jahre spater war die
Strecke bis Pforzheim befahr-
bar. Am 1. Juni 1863 war Miihl-
acker angeschlossen.

m Zweigleisig ausgebaut wur-
de die Strecke Wilferdingen-
Pforzheim im Jahr 1867. Dur-
lach-Wilferdingen und Pforz-
heim-Miihlacker folgten 1869.

u Die Enztalbahn Pforzheim-
Wildbad wurde 1868 eroffnet,
die Nagoldbahn von Pforzheim
nach Calw im Jahr 1874. Die
Kraichgaubahn von Grotzingen
nach Heilbronn 1879.

m Der Orient-Express verkehrte
auf seinem Weg von Istanbul
nach Paris von 1883 an iiber
Pforzheim. Am Ende auf die
Strecke Strafiburg-Wien ver-
kiirzt, hielt der Orient-Express,
der Name wurde beibehalten,
letztmals am 14. Dezember
2009 in Pforzheim.

® Nach dem Luftangriff der
Royal Air Force am 23. Februar
1945, durch den auch der Pforz-
heimer Hauptbahnhof zerstort
wurde, konnte am 29. Mai 1958
das neue Bahnhofsgebiude ein-
geweiht werden. Zudem wurde
der durchgehende elektrische
Zugbetrieb der Strecke Karlsru-
he-Miihlacker aufgenommen.

® Mit der Schnellbahnstrecke
iiber Bruchsal (1991) verlor
Pforzheim mehr und mehr an
Bedeutung fiir den Fernver-
kehr. Dafiir wurde der Nahver-
kehr durch die Stadtbahnen S5
(Worth-Bietigheim-Bissingen)
und S6 (Pforzheim-Bad Wild-
bad) ausgebaut. ef-te

= Vor 150 Jahren eroffnet:
Zugstrecke von Pforzheim
nach Wilferdingen.

= GrofRherzog beim
Volksfest zur Einweihung
am 3. Juli 1861.

THOMAS FREI | PFORZHEIM

ekanntmachung im
B »~Pforzheimer Beobachter”

vor 150 Jahren: ,In Folge
hoherer Genehmigung wird die
neu erbaute Bahnstrecke von
Wilferdingen nach Pforzheim am
4 k. Mts. fiir den Personen-, Ge-
pick-, Equipagen-, Thiere- und
Giiter-Transport dem regelmafdi-
gen Betrieb {ibergeben werden.
Wir bringen dies zur 6ffentlichen
Kenntnif$ mit dem Anfiigen, daf}
von obigem Tage anfangend, die
téglichen Fahrten nach und von
Pforzheim und nach Maafigabe
des Fahrplanes vom 1. Juni d. J.
stattfinden werden. Ueber die fiir
die neuen Stationen in Anwen-
dung kommenden Tarife wird bei
sammtlichen Stationen der Gr.
Staatseisenbahnen auf verlangen
nidhere Auskunft ertheilt. Karls-
ruhe, den 29. Juni 1861. Die Di-
rektion der Gr.Verkehrs-Anstal-
ten.”

Von Louis Stephenson erfunden

Lange hatte es gedauert, bis Pforz-
heim von den neusten techni-
schen Errungenschaften profitier-
te, die mit der Er6ffnung des Zug-
verkehrs von Niirnberg nach
Fiirth am 7. Dezember 1835 ihren
Anfang in Deutschland nahmen.
Zehn Jahre zuvor war am 27. Sep-
tember 1825 zwischen Stockton
und Darlington, konstruiert durch
den englischen Ingenieur Louis
Stephenson, die erste Offentliche
Eisenbahn der Welt verkehrt. Die

Pfarrer warnten von der Kanzel
herunter vor einem Eingriff in die
Natur. Die Pferdekutscher sahen
in dem rauchenden Ungetiim ein
unliebsame Konkurrenz. Viele
Menschen schworen sich, dieses
Ungeheuer niemals zu betreten.
Staub, Schmutz und Lirm - die
Eisenbahn schien ein Werk des
Teufels zu sein.

Im Dezember 1850 hatte die
Grofdherzogliche Regierung von
Baden mit dem Koénigreich Wiirt-
temberg einen Vertrag abgeschlos-
sen, auf Staatskosten eine Verbin-
dungsbahn von Durlach bis zur
Koniglich Wiirttembergischen
Staatseisenbahn bei Miihlacker
herzustellen. Das sollte dauern,
wurde aber im Mai 1858 in einem
»Gesetz, die Vervollstindigung der
Schienenwege des Grof3herzog-
tums betreffend” durch Friedrich,
von Gottes Gnaden Grofsherzog
von Baden, Herzog von Zihringen
bekréftigt.

Zwei Tunnel gebaut

Damit war das Ende der Postkut-
schen-Romantik in Sicht. Noch im
selben Jahr lagen die Schienen
von Durlach nach Wilferdingen.
Die ersten 12,4 Kilometer der
kiinftig nach Pforzheim fiihren-
den Strecke war fertiggestellt. Die
restliche Strecke (11,9 Kilometer)
hatte es aber in sich, denn zwei
Tunnel mussten gebaut werden:
180 Meter durch den Kirchberg in
Ersingen und 903 Meter durch
den Hachel zwischen Ispringen
und Pforzheim.

Mittlerweile bereitete ein sol-
cher Tunnelbau aber keine grofRen
technischen Schwierigkeiten
mehr,so dass die Arbeiten ziigig
vonstatten gingen. Diese wurden
wie auch das Verlegen der Schie-
nen (vorerst eingleisig) und Schot-
tern des Bahnkorpers im Akkord
vergeben. Ebenso der Anfang 1861
begonnene Bau ,der beiden Ab-
trittgebdude mit Waschkiiche und
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Auf dem Rennfeld wurde die Eisenbahn-Einweihung am 3. Juli 1861 zwei Tage lang
gefeiert. Fiir GroBherzog Friedrich I. (mit Pickelhaube, beim Uberschreiten der
Nagold) war ein Pavillon aufgebaut, um das bunte Treiben zu verfolgen.
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Nach der Zerstérung Pforzheims am 23. Februar 1945 wurde der neue Hauptbahn-
hof am 29. Mai 1958 eingeweiht. Er steht heute unter Denkmalschutz.

Lagerraum® fiir den Bahnhof in
Pforzheim. Dieser wurde auf dem
Gelidnde des friitheren Schlossgar-
tens erstellt.

Fiir seine Zeit war der Pforzhei-
mer Bahnhof ein reprisentativer
Bau, der dennoch mit dem Wach-
sen der Stadt von 14 000 Einwoh-
ner im Jahr der Einweihung (1861)
auf 40000 Einwohner im Jahr

1900 dann Anfang des 20. Jahr-
hunderts erweitert werden muss-
te. Zusammen mit dem (iiberaus
bescheidenen) LWiirttembergi-
schen Bahnhof“, von dem aus es
ins Enz- und ins Nagoldtal ging,
sowie dem Giiterbahnhof entstand
am ehemals nordlichen Stadtrand
eine imposante Anlage. Schon am
11. Mai 1861 war die erste Lokomo-

Dem Grof3herzog Friedrich I. von Baden gehuldigt und am nichsten Tag weiter gefeiert

Die Pforzheimer wussten, was sie
einem Besuch ihres Groherzogs
am 3. Juli 1861 schuldig waren. So
wurde ein groRes Programm zu-
sammengestellt, um den Landes-
herrn zur Eréffnung von Eisenbahn
und Bahnhof gebiihrend zu emp-
fangen. Die Schuljugend Ubte flei-
Big das Lied ,Heil unserm Fiirsten,
Heil', denn das sollten sie, 250
weilBgekleidete Mddchen mit rot-
gelben Scharpen im Vordergrund,
die Knaben mit Schleifen und Ei-
chenlaub an den Miitzen, GroRher-
zog Friedrich |. von Baden beim
Aussteigen aus dem Sonderzug als
Grul3 entbieten. Nicht weniger flei-
RBig probten die Mannergesangver-
eine, die in der Gliterhalle Seine Ko-
nigliche Hoheit mit einem Massen-
chor willkommen heiRen sollten.
Oben am SchloBberg wurde eine
Ehrenpforte errichtet, denn der
Landesherr geruhte, per Kutsche

den historischen Buckel zum
Marktplatz hinunterzufahren, um
sich dann, begleitet von festlichem
Zuge mit Blrgermeister Zerrenner
an der Spitze, durch die Karl-Fried-
rich-StraRe zum Hotel Autenrieth’
zu begeben, allwo die Feuerwehr,
der Turnverein, die Ziinfte und an-
dere Korporationen mit ihren Fah-
nen vor S. K. HL defilieren sollten.
Nach dem Festmahl im Saal der
,Post’, so sah man im Programm
weiter vor, wird sich der Gro3her-
zog zu Wagen durch die Au auf
das Rennfeld begeben, um von ei-
nem eigens errichteten Pavillon aus

So muss man sich den ersten Zug in Pforzheim vorstellen.

den dort veranstalteten Volksbelus-
: tigungen zuzusehen.
¢ Fahnen in Schwarz-Rot-Gold und in

Rot-Gelb wurden in Massen genaht,
um alle Hauser beflaggen zu kén-
nen. Auf dem Rennfeld schlugen
14 Wein- und etliche Bierwirte
hélzerne Buden auf. Schnell errich-
tete man noch zwei Briickenstege
tiber die Nagold.

Die Druckerei Berggétz lieR eine
~Musikalische Festgabe” erschei-
nen mit drei Tanzen fiir Pianoforte,
von Lehrer Jack komponiert: , Lie-
der von der Enz" hieR der erste, ein

.Walzer im Landlerstyl” der zweite,

,Pforzheimer Cécilien-Vereins-
Mazurka” und ,Pforzheimer Feuer-
wehr-Sturmgalopp” der dritte.
Begeistert war man auch in Dill-
stein und in Weienstein, wohin
sich der GroRherzog vom Rennfeld
aus begab, um vom Riesenbogen
der Nagoldbriicke aus die land-
schaftlichen Reize des Tales zu be-
wundern.

Um halb acht abends ging der Son-
derzug von dreifach donnerndem
,Hoch" begleitet, vom Bahnhof
wieder nach Karlsruhe zuriick. Die
Pforzheimer feierten das grofe
Ereignis aber weiter und machten
auch noch am néchsten Tag ,blau”,
um die ersten fahrplanmaRigen Zu-
ge einfahren zu sehen oder um das
neue Verkehrsmittel dann selbst
auszuprobieren, und sei es nur bis
Ispringen und zurtick. Auf dem
Rennfeld ging derweil das Volksfest
am 4. Juli munter weiter. pz
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‘Mit ,,Columbus® beginnt das Bahn-Zeitalter

tive am Pforzheimer Bahnhof ein-
getroffen, was eine grofe Men-
schenmenge herbeilockte und
»ein wichtiges Ereignis flir unsere
Stadt war“, wie anderntags im
L,Pforzheimer Beobachter® zu le-
sen war. Um 6 Uhr war die ,,Co-
lumbus” mit mehreren Kippwagen
im Schlepptau angekommen. Sie
nahm in Pforzheim ,eine Anzahl
hieisiger Eingeladener auf, um
diese in rascher Fahrt (17 Minuten)
nach Ersingen zu entfiihren, fast
ebenso schnell aber auch wieder
zuriickzubringen.“

Diese erste Versuchsfahrt, bei
der beide Tunnels passiert wur-
den, sei ,leicht und ohne das ge-
ringste Hindernis vonstatten ge-
gangen” und habe ,,den lebhaften
Wunsch erweckt, dass ihr der re-
gelméfdige Betrieb der ganzen
Strecke Pforzheim-Wilferdingen-
Durlach bald nachfolgen mochte.”

Dies so wurde vermerkt, konnte
bis zum 1. Juli in Erfiillung gehen,
da bis auf einer Strecke von unge-
fahr 250 Fuf’ bei Ersingen der
Bahnkorper vollig hergestellt sei
und die Boschungen auch grofi-
tenteils schon bepflanzt seien.
Auch die Portale der beiden Tun-
nel seien bis Ende Mai fertigge-
stellt. Daraus sei zu ersehen, ,,dass
die den Bahnbau leitenden Herren
Techniker es an energischer Be-
treibung der manchfachen Arbei-
ten nicht fehlen lassen.”

Festliche Eroffnungsfahrt

Schliefflich wurde im ,Pforzhei-
mer Beobachter® unter ,Tages-
neuigkeiten“ am 21. Juni ange-
fiihrt, dass ,,die offizielle und fest-
liche Er6ffnungsfahrt, die uns den
Besuch Sr. K. H. des Grof3herzogs
bringen wird, am Mittwoch den 3.
Juli stattfindet®. Der hohe fiirstli-
che Herr wiirde an ndmlichen Tag
wieder in die Residenz zurtickkeh-
ren. Gleich den Tag darauf, nim-
lich am 4. Juli, werde sodann die
Eisenbahnstrecke dem Betrieb
iibergeben.

Fiir Pforzheim wurde der 3. Juli
1861 zu einem besonderen Festtag.
Und die nachfolgenden Tage, vor
allem die Sonntage, brachten ei-
nen so grofen Zulauf auf die Ei-
senbahn, dass die Wagen ,ge-
pfropft voll* waren und Sonderzii-
ge eingeschoben werden mussten.
Die Pforzheimer hatten das neue
Fortbewegungsmittel, das auch
den sichtbaren Aufbruch in ein
neues technisches Zeitalter doku-
mentierte, mit Begeisterung ange-
nommen.

Einen im wahrsten Sinne des Wortes
.,groRen Bahnhof"hatte es vor 150 Jahren
mit der Einweihung der Eisenbahnstrecke

von Pforzheim {iber Wilferdingen nach
Durlach gegeben. Der Historiker Olaf Schulze
bietet dazu heute (Samstag) einen ,Bahn-
Spaziergang an, der um 15 Uhr an der
Hachelbriicke beginnt. Einen Vortrag halt er
am Donnerstag, 21. Juli, um 20 Uhr bei den
Eisenbahnfreunden in der Giiterhalle des
Bahnhofs WeiRenstein. Die Deutsche Bahn
feiert das Pforzheimer Jubildum nicht. pm



